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Abstract 




The assembly comprises a bulkhead demarcating the driving compartment. A support (30) situated in the 
driving compartment is fixed to the bulkhead. The assembly comprises a steering column (2), fixed to the 
support, having a lower end connected to the vehicle steering and an upper end carrying the steering wheel 
(12). There are several shock absorbing parts (14,82) for protecting the driver in the event of impact against 
an obstacle. The rigidity of and location of these shock absorbers is such that they are brought successively 
into action The steering column has a steering shaft (4) and one shock absorbing part (14), such as a 
corrugated tube, is fitted on the shaft. This tube transmits a torque and contracts following recoil of the 
vehicle front towards the driving compartment in the event of impact with an obstacle. The shock absorbing 
tube has a shoulder (16) which comes into contact with a stop fixed to the support. 
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@) ENSEMBLE DE DIRECTION POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 

^t) Ensemble de direction pour vehlcule automobile. Cet 
erisemble de direction est adapts a un vehicule automobile 
comportant una caisse qui deiimlte un habitacle et une par- 
tie avant contenant des organes du vehlcule, un support 
(30) situe dans mabitacle ^tant fix^e k la caisse du v^l- 
cule. L'ensemble de direction comporte une colonne de di- 
rection (2) presentant une extremity inf^rieure relive ^ la di- 
rection du v6hicule et une extrdmite sup^rieure portant un 
volant de direction (12), cette colonne (2) etant fixee au 
support (30). II comporte egalement plusieurs elements 
d'absorption d'energie (^A, 82) pour absorber I'energie ci- 
netique d'un conducteur en cas de choc du vehicule contre 
un obstacle. La rigid ite et la disposition de ces elements 
d'absorption d'energie sont concues de maniere a ce que 
les 6l6ments entrent success! vefnent en action. 
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L' invention concerne un ensemble de direction pour 
vehicule automobile, 

De maniere plus precise 1' invention concerne un 
ensemble de direction pour vehicule automobile comportant 
5 xine caisse qui delimite un habitacle et une partie avant 
contenant des organes du vehicule, un support situe dans 
1 'habitacle etant fix^e a la caisse du vehicule, 1' ensem- 
ble de direction comportant : 

- une colonne de direction presentant une extremite 
10 inferieure reliee a la direction du vehicule et une 
extr6mite superieure portant un volant de direction, 
cette colonne etant f ixee au support ; 

• plusieurs elements d' absorption d'energie pour 
absorber I'energie cinetique d'un conducteur en cas de 
15 choc du vehicule centre un obstacle. 

On connait dej^ du document FR-A-2 . 252 . 241 un 
ensemble de direction de ce type. II comporte un axe de 
colonne entoure par un tube telescopique dont une partie 
est fixee par une patte a une traverse faisant partie de 
20 la structure fixe du vehicule. Un element d' absorption 
d'energie, constitue par un tube ondule place parallele- 
ment h la colonne, s'ecrase en cas de choc du vehicule 
centre un obstacle, ce qui absorbe une partie de I'ener- 
gie cinetique du conducteur. En outre le volant de 
25 direction est monte sur un element deformable qui peut 
absorber une fraction supplementaire de I'energie 
cinetique du conducteur. 

Toutefois, un dispositif de ce type n'assure pas 
une absorption suffisante de I'energie cinetique du 
30 conducteur, particulierement dans le cas d'un choc a 
haute Vitesse ou dans le cas ou le conducteur a omis 
d'attacher sa ceinture de securite. 

En cas de choc, les organes situes k la partie 
avant du vehicule tels que le moteur peuvent penetrer 
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dans I'habitacle, ce qui reduit I'espace de survie laisse 
au conducteur et peut le blesser gravement. 

Enfin, ce dispositif ne permet pas la retraction du 
volant, de telle sorte que I'espace de survie laisse au 
5 conducteur n'est pas augmente. En outre cela impose 
d'utiliser un sac gonf lable de petites dimensions et par 
suite moins efficace. 

On connait egalement du document FR-A-2 -124 . 235 une 
direction pour vehicule automobile qui comporte un arbre 

10 de direction telescopique entoure par un fourreau 
tubulaire, Lors d'une collision du vehicule contre un 
obstacle, la partie superieure du fourreau tubulaire, qui 
supporte le volant de direction, est eloign6e du conduc- 
teur par un moyen tel qu'une charge pyrotechnique. 

15 Comme le precedent, ce dispositif n' assure pas une 

absorption suffisante de I'energie cinetique du conduc- 
teur. II ne comporte pas de dispositif anti-intrusion 
permettant d' absorber un recul d^'organe mecanique de la 
partie avant du vehicule dans I'habitacle. 

20 La pr6sente invention a pr6cisement pour objet un 

ensemble de direction qui remedie h ces inconvenients . 

Cet ensemble doit assurer une protection optimale 
du conducteur en cas de choc et absorber le plus comple- 
tement possible son energie cinetique, meme dans des 

25 conditions severes telles qu'un choc a haute vitesse ou 
lorsque le conducteur a omis d'attacher sa ceinture de 
s6ciarite. 

Ces buts sont atteints, conforroement a 1' invention, 
par le fait que la rigidite et la disposition des 
30 elements d' absorption d' energie sont congus de maniere 
a ce que ces elements entrent successivement en action 
en cas de choc du vehicule contre un obstacle. 

Afin d' assurer une protection supplemental re du 
conducteur, 1' ensemble de direction selon la presente 
35 invention comporte un axe de colonne et un element anti- 
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intrusion, tel qia 'un tube ondule, emmanche sur cet axe 
de mani^re a pouvoir transmettre un couple et apte a se 
contracter a la suite d'un recul d'organes de la partie 
avant du vehicule vers I'habitacle en cas de choc de ce 
5 dernier contre un obstacle. 

La presence de cet element anti-intrusion permet 
d' absorber I'avancee d' elements, tels que le moteur, 
sitae k 1 'avant du vehicule sans avancee de la partie 
haute de colonne. 

10 Selon une realisation particuliere , 1' ensemble de 

direction comporte une traverse solidaire de la caisse 
du vehicule et 1 'element anti-intrusion comporte un 
6paulement qui peut venir au contact d'une butee fixee 
sur la traverse, cet element anti-intrusion ^tant place 

15 entre I'extremite de la colonne reliee a la direction du 

vehicule et la traverse. 

De preference 1' element anti-intrusion absorbe une 
quant ite d'energie lorsqu'il se contracte a la suite d'un 
recul d'organes de la partie avant du vehicule vers 

20 I'habitacle. 

Une autre caracteristique importante d'un ensemble 
de direction selon 1' invention est la retraction du 
volant de direction en cas de choc du vehicule. 

A cet effet la colonne de direction comprend un 

25 tube apte h coulisser sur I'axe de colonne et qui 
supporte le volant, et des moyens pour retracter le 
volant en faisant coulisser le tube sur I'axe de colonne 
de maniere h eloigner le volant du conducteur en cas de 
choc du vehicule contre un obstacle, un boitier etant 

30 fixe a la traverse par des elements de fixation tels que 
des goujons et qui passent au travers de rainures 
longitudinales du boitier, ces rainures etant disposees 
sensiblement parallelement k I'axe longitudinal de la 
colonne de direction et ouvertes h une extremite dirigee 

35 vers le volant. 
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Selon un premier mode de realisation la retraction 
du volant est assuree par un cable de renvoi du deplace- 
ment d^un organe de la partie avant du vehicule ou d'une 
combinaison d'organes de cette partie avant, ce cable 
5 6tant fixe a une extremite a 1' organe ou la combinaison 
d'organes et a son autre extremite au boitier. 

Ce mode de realisation est simple et peu couteux a 
realiser. II presente toutefois certains inconvenients 
parce que la retraction du volant depend du deplacement 

10 des organes situes h la partie avant, ce dernier ne 
pouvant etre maitrise. 

C'est pourguoi, selon un autre mode de realisation, 
la retraction du volant est assuree par un dispositif 
pouvant liberer de I'energie, ce dispositif etant fixe 

15 sur la caisse du vehicule ou sur la traverse et agissant 
sur le boitier- 

Ce mode de realisation, plus complexe que le 
pr6c6dent, presente I'avantage de permettre de maitriser 
la distance et I'intensite de la retraction du volant. 

20 Selon encore un autre mode de realisation on 

utilise la force de reaction qui est produite par le 
gonflement du sac gonflable dont sont aujourd'hui 
couramment equipes les vehicules automobiles. Cette force 
de reaction s'exerce sur le volant. Afin de permettre la 

25 retraction de ce dernier, le couple de serrage d' elements 
de fixation du boitier sur la traverse est tare pour 
permettre la retraction du boitier sous 1 'effort de 
reaction de gonflement du sac gonflable prevu dans le 
volant. 

30 En variante, le dispositif de retraction agit sur 

la traverse et il est lie a la caisse. 

Dans ce cas, il est necessaire que la traverse 
puisse se deplacer par rapport a la caisse du vehicule. 
Selon une autre de ses caract^ristiques 1' invention 
35 permet le reglage angulaire de la position de la colonne 
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de direction. A cet effet la colonne de direction est 
montee pivotante autour d'un point d' articulation 
materiel tel qu'iin palier a rotule encastre dans la 
caisse du vehicule, ou un point d' articulation type 
cardan ou fictif, le tube de la colonne de direction 
etant monte sur un palier capable de pivoter par rapport 
a la traverse de support, ce palier etant lui-meme apte 
a etre deplace selon un arc de cercle centre sur le point 
d' articulation de la colonne de direction afin de 
permettre un reglage angulaire de la position du volant 
par rapport au conducteur. 

De preference le boitier coiuporte des ouvertures de 
forme oblongue en arc de cercle centrees sur le point 
d' articulation de la colonne de direction, un axe traver- 
sant le palier et les ouvertures oblongues du boitier, 
des moyens de blocage etant pr^vus pour bloquer I'axe par 
rapport au boitier. 

Selon une variante pref eree le reglage angulaire de 
la position du volant est motorise, notamment par un 
verin electrique comportant un pivot fixe sur le boitier 
et un autre pivot fixe sur une entretoise qui entoure 
I'axe et qui traverse le palier - 

Un ensemble de direction conforme a 1' invention 
permet egalement le reglage axial de la position du 
volant- A cet effet il comporte des moyens de reglage 
axial de la longueur de la colonne de direction par un 
deplacement du tube sur I'axe de colonne par un systeme 
vis-ecrou. 

De preference le systeme vis-ecrou comporte un 
moteur electrique qui entraine une vis engagee dans un 
ecrou arrets en translation sur le tube de la colonne de 
direction de preference le moteur electrique est loge 
dans le palier. 

Selon une autre realisation le systeme vis-ecrou 
est entraine par un renvoi d' angle a engrenages coniques 
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loges dans le palier et regies en rotation par une 
mollette, 

Enfin, selon une caracteristique particulierement 
importante, 1' ensemble de direction comporte un element 
5 d 'absorption d'energie Bonte sur la traverse et apte a 
dissiper de I'energie sous la poussee d'un epaulement du 
tube de la colonne de direction- 

Selon une realisation particuliere 1 'element 
d' absorption d'energie monte sur la traverse comporte des 

10 fentes longitudinales paralleles a I'axe de la colonne 
de direction, de forme et de section variables, par 
exemple de section decroissante, ouverte k une extremite 
situee du cote du volant, des elements de fixation tels 
que des goujons traversant ces fentes pour serrer 

15 1 'element d' absorption d'energie sur la traverse avec un 
tarage determine du couple de serrage . 

Bien evidemment, cette realisation de 1 'element 
d' absorption d'energie n'est qu'une variante parmi 
d'autres possibles. Par exemple 1' element d' absorption 

20 d'energie peut etre const itue par des mousses absorban- 
tes, notamment des mousses de densite differente pour 
produire un profil d'absorption variable. 

L' element d' absorption d'energie peut etre integre 
au boitier ou realist sous la forme d'une pi^ce separee. 

25 D'autres caracteristigues et avantages de 1' inven- 

tion apparaitront h la lecture de la description detail- 
lee qui va suivre pour la comprehension de laquelle on 
se reportera aux dessins annexes dans lesquels : 

- La figure 1 est une vue en coupe d'un ensemble de 
30 direction conformement a 1' invention ; 

- la figure 2 est une vue a echelle agrandie, 
partiellement en coupe selon la ligne II-II de la figure 
1, d'une partie de la colonne de direction representee 
sur la figure l ; 



3DOCIO: <FR 2726S27A1_L5. 



2726527 



7 

- la figure 3 est une figure schematique partielle 
d'une variants de realisation de moyens de reglage de la 
position angulaire de la colonne ; 

- la figure 4 est une variante de moyens d'absorp- 
5 tion d'energie pour un ensemble de direction conforme a 

1' invention ; 

- les figures 5 et 6 illustrent le f onctionnement 
d'un dispositif de retraction du volant pour un ensemble 
de direction conforme ^ 1' invention ; 

10 - les figures 1 , 8 et 9 sont des vues successives 

qui illustrent le f onctionnement d'un dispositif d' ab- 
sorption d'energie faisant partie d'un ensemble de 
direction conforme ^ 1' invention. 

- la figure 10 illustre une variante des moyens de 
15 reglage axial de la position du volant. 

Un vehicule automobile moderne comporte une caisse 
autoporteuse , realisee en tola soudee. Cette caisse 
comporte des montants avant et arriere tres rigides 
appeles des pieds, fixes sur les longerons lateraux 

20 gauche et droite de la caisse. La caisse delimite une 
partie avant dans laquelle sont loges des organes 
m^caniques, par exemple le moteur du vehicule dans le cas 
oil celui-ci est situe a 1' avant. Dans tous les cas on 
trouve ^ 1' avant du vehicule un mecanisme de direction, 

25 par exemple a cremaillere, qui permet d'orienter les 
roues avant du vehicule. La caisse delimite egalement un 
habitacle comportant des sieges pour le conducteur et les 
passagers, ainsi qu'une malle arriere prevue pour les 
bagages qui peut etre separee ou non de 1' habitacle. 

30 La partie avant du vehicule est separee de 1 'habi- 

tacle par une tole inclinee ou sensiblement verticale 
appelee le tablier. La platine de support de pedalier est 
fixee & ce tablier. Dans le cas ou le moteur est situe 
h 1' avant et entraine les roues arriere, un tunnel de 

35 transmission abrite I'arbre de transmission. 
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Un support: de colonne de direction est liee a la 
caisse du vehicule, par example aux deux pieds avant avec 
eventuellement des rappels sur le tunnel ou la traverse 
interieure de bale. 

Etant donne que ces elements, bien connus de 
I'honmie du metier, ne font pas partie de 1' invention, ils 
n'ont pas ete represent es. 

On a repr^sente sur la figure 1 un ensemble de 
colonne de direction conforme a 1' invention, designe par 
la reference generale 2. La colonne comporte un axe de 
colonne 4 constitue par une piece metallique, de prefe- 
rence en aluminium rectiligne pleine et cannelee sur 
toute sa longueur. 

Un tube d'acier 6 cannele inter ieurement est monte 
sur I'axe de colonne 4. II peut coulisser longitudinale- 
ment par rapport a ce dernier mais les deux pieces sont 
solidarisees en rotation par les cannelures qui permet- 
tent de transmettre un couple important, Le tube 6 est 
ferm6 k son extremite superieure et a son extremite 
inf^rieure il comporte un epaulement 8. Un moyen 10 est 
fixe h 1' extremite superieure du tube 6. Le volant peut 
contenir un dispositif de securite appele sac gonflable. 
Lorsqu'un capteur installe a bord du vehicule detect e une 
deceleration tres importante il declenche la mise a feu 
d'une charge pyrotechnique qui gonfle le sac en un temps 
tres bref . Le corps du conducteur est projete centre ce 
sac qui amortit le choc de maniere tres efficace. Un 
volant 12 est fixe a la colonne 6 grace a des moyens 
conventionnels tels qu'un emmanchement conique et une vis 
de serrage (non representes) • 

Un element anti-intrusion 14 est prevu a 1' extre- 
mite inferieure de I'axe de colonne 4. Dans I'exemple de 
realisation represente , 1 ' element anti-intrusion est 
constitue par un tube ondule muni d'un epaulement 16 h 
son extremite super ieure.L' axe de colonne 4 est emmanche 



2726527 



h force, par exemple au moyen d'une presse dans le tube 
a onde 14. A son extremite inferieure le tube 14 est fixe 
^ une rotule 18 faisant partie d'un palier a rotule 20, 
represente en trait mixte, fixe au tablier 22. Le palier 
5 ^ rotule 20 pennet 1 'articulation de la colonne 2 autour 
d'un point d' articulation 24. Un element de colonne 26 
est relie a la direction du vehicule (non representee) 
par des moyens classigues tels que des axes et des 
cardans ou un element de joint flexible capable de 

10 transmettre un couple - 

Le volant 12, le tube 6, I'axe de colonne 4, le 
tube h onde 14, la rotule 18 et 1' element de colonne 26 
sont solidaires en rotation. lis sont done capables de 
transmettre a un couple du volant. 12 vers la direction 

15 du vehicule et inversement de cette direction vers le 
volant. 

Une traverse de support de colonne de direction 30 
est fixee ^ la caisse du vehicule, par exemple aux deux 
pieds avant avec eventuellement des rappels sur la 

20 traverse interieure de bale ou sur le tunnel dans le cas 
oil le vehicule en comporte un. Cette traverse est concpue 
de manifere a presenter une grande rigidite et une grande 
resistance. Elle est constituee de preference par un 
corps creux forme de toles embouties et soudees entre 

25 elles ou bien de demi-coques en materiau composite, et 
6ventuellement de structure de type sandwich. 

Un boitier 3 2 est fixe sur la traverse 30. Le 
boitier 32 est par exemple constitue d'une tole emboutie 
et pliee. II comporte quatre pattes de fixation 34 qui 

30 viennent s'appliquer sur la surface de la traverse 30. 

Une fente longitudinale 36 parallele a I'axe de la 
colonne de direction 2 est prevue dans chacune des pattes 
de fixation 34. Les rainures 36 sont ouvertes a leur 
extr6mite dirigee vers le volant 12 et elles presentent 

3 5 une largeur constante legerement superieure au diametre 
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des elements de fixation 38. Ces elements de fixation 
sont de preference constitues par des goujons soudes sur 
la traverse 30. lis pourraient etre constitues egalement 
par des vis ou des boulons • Le boitier 32 est traverse 
5 de part en part par la colonne de direction 2. En 
particulier il comporte une ouverture 40 (voir figure 2) 
traversee par le tube 6. D' autre part le boitier 3 2 
comporte des ouvertures oblongues 4 2 (voir figure 1) en 
forme d'arc de cercle centrees sur le point d'articula- 

10 tion 24 de la colonne de direction 2. Un axe 44 traverse 
les ouvertures oblongues 42. Un palier 46 est traverse 
de part en part par I'axe 44. Le palier 46 peut pivoter 
par rapport a I'axe 44. Des entretoises 48 et 50 placees 
de part et d'autre du palier 46 immobilisent ce dernier 

15 en translation par rapport au boitier 42. Un ressort de 
rappel 56 exerce sur le palier 46 un effort vertical qui 
tend ^ le soulever. Un levier 52 equips d'une came permet 
le blocage de I'axe 44 par rapport au boitier 32. Comme 
on peut le voir, en particulier sur la figure 1, on a 

20 prevu un palier a billes ou a aiguilles 54 entre le 
palier 46 et le tiibe 6 de maniere a faciliter la rotation 
de la colonne de direction. 

Un 6crou 58 est mont6 sur le tube 6. Cet ecrou est 
immobilise en translation entre I'epaulement 8 du tube 

25 6 et une rondelle d'appui 60 arretee en translation sur 
le tube 6 par tout moyen approprie, par exemple un 
circlips ou, comme dans 1 'exemple represente, un jonc 
d' arret 62 loge dans une gorge en demi-cercle pratiquee 
dans le tube 6. Une tige filetee 64 traverse 1 'ecrou 58. 

30 Elle est entrainee en rotation, par exemple au moyen d'un 
moteur electrique 66 represents sur la figure 2. Le 
moteur est maintenu en place sur le palier 46 par un 
capot de fermeture 70. 

Ce moteur peut tourner dans les deux sens. Une 

35 gaine de fil souple 68 relie le moteur a son dispositif 
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de commande et d' alimentation electrique (non represen- 
te) , quelle que soit la position angulaire et axiale de 
la colonne de direction 2 . 

Afin de faciliter la rotation de la colonne de 
5 direction par rapport a I'ecrou 58 on a prevxi des butees 
k bille 72 d'line part entre I'epaulement 8 et I'ecrou 58 
et d' autre part entre I'ecrou 58 et la rondel le d' arret 
60. D' autre part on a prevxi un palier a bille 74 entre 
I'ecrou 58 et I'exterieur du tube 6, 

10 On a d6signe par la reference 78 une butee qui 

comporte une ouverture 80 dans laquelle vient se loger 
I'axe de colonne 4. La butee 78 peut etre realisee comme 
un element separe par exemple en tole, fixe h la traverse 
par exemple par soudage ou visse sur des goujons 79- La 

15 butee 78 peut egalement etre realisee d'une seule piece 
avec la traverse 30, 

On decrira maintenant en reference aux figures 1 et 
2 xm mode de realisation particulier d'un element 
d' absorption d'energie dont le role est primordial dans 

20 xin ensemble conforme a 1' invention. L' element d' absorp- 
tion d'^nergie designe par la reference generale 8 2 est 
constitue par.un element de tole decoupe, plie et soude 
avec des renforts 84* Une parol 85, perpendiculaire a 
I'axe de la colonne 2 presente une decoupe qui permet le 

25 passage de I'axe 4. L' Element 8 5 comporte des rainures 
86, ouvertes a une extremite dirigee vers le volant 12 
ces rainures presentent un profil decroissant. Des 
elements de fixations tels que des boulons ou des goujons 
88, traversent les rainures 86. Lorsque 1 'element 82 est 

30 deplace par rapport h la traverse 30, par 1 'effort 
transmis par I'epaulement 8, la deformation plastique des 
rainures 8 absorbe de I'energie. Le frottement de 1' ele- 
ment 82 entre la traverse et les fixations 88 absorbe 
egalement de I'energie. 
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On decrira maintenant le f onctionnement d'un 
ensemble de direction confonae a 1' invention, en coinmen- 
gant par le reglage angulaire et axial de la position du 
volant 12. 

5 Comme on I'a decrit precedemment , la colonne de 

direction 2 peut pivoter autour d'un point d' articulation 
24. Dans I'exemple represente ce point d' articulation est 
materialise par un palier a rotule 18, 20 mais il 
pourrait s'agir egalement d'un point d' articulation type 

10 cardan ou encore fictif c'est-^-dire non materialise. 
D' autre part, lorsque le levier de blocage 52 est en 
position ouverte (deserree), I'axe 44 peut se deplacer 
librement dans les ouvertures oblongues 42. A ce moment 
le ressort de rappel 56, qui prend appui sur le boitier 

15 32, ^vite au palier 46 et a la colonne de tomber lourde- 
ment sur le fond du boitier. Le conducteur du vehicule 
rfegle la position du volant selon son d^sir, puis il 
bloque la colonne au moyen du levier 52. 

On a represente sur la figure 3 une variante de 

20 realisation dans laquelle le reglage angulaire de la 
position de la colonne est motorist. Un verin electrique 
90 comportant un pivot 9 2 fixe sur le boitier 32 et un 
autre pivot 94 fixe sur une entretoise, par exemple 48 
ou 50 qui entoure I'axe 44 du palier 46 permet de regler 

25 la position angulaire de la colonne. Une gaine de fil 
souple 96 relie le moteur du verin electrique 90 , qui 
peut tourner dans les deux sens suivant le signal, a son 
dispositif de commande et d' alimentation non represente 
car situe ^ distance du boitier Dans cette variante le 

30 verin remplace la came de blocage 52 et le ressort 56. 

Le reglage axial de la position du volant 12 selon 
le sens de la flfeche 98 ou de la fleche 100 (voir figure 
2) est obtenu grace au moteur electrique 66 qui entraine 
en rotation la vis 64, ce qui provoque le deplacement 

35 dans un sens ou dans 1' autre de I'ecrou 58 selon le sens 
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de rotation de la vis 64. Le deplacement de I'ecrou est 
transmis soit a 1 'epaulement 8 du tube 6 (mouvement dans 
le sens de la fleche 98), soit a la rondelle d'arret 60 
(mouvement dans le sens de la fleche 100). Le tube 6 
5 coulisse alors par rapport a I'axe de colonne 4, ce qui 
permet d'obtenir le reglage souhaite de la position du 
volant. Afin d'eviter que le tube 6 se d^saccouple de 
I'axe 4, on a prevu des butees qui limitent sa course. 
Pour limiter le deplacement du tube 6 sur I'axe 4 dans 

10 le sens de la fleche 98 deux solutions sont possibles. 

On peut prevoir une goupille 102 sur I'axe 4 en avant de 
I'epaulement 8 du tube 6. II est egalement possible de 
prevoir une goupille 104 faisant saillie vers I'interieur 
du tube 6, cette goupille limitant le deplacement de 

15 I'extremite de I'axe de colonne 4. Quelle que soit la 
solution retenue, les goupilles 102 et 104 sont fusibles- 
En d'autres termes, leur resistance est determinee de 
manifere a ce qu'elles cedent au-dela d'^un effort prede- 
termine. Cette caracteristique est necessaire pour le 

20 f onctionnement convenable du dispositif d' absorption 
d'energie, comme on le decrira ulterieurement . 

Afin de limiter le deplacement du tube 6 dans. le 
sens de la fleche 100 on a prevu sur ce tube une butee 
106 qui vient en contact, en bout de course, avec le 

25 palier 46. II n'est pas necessaire que la butee 106 soit 
fusible. 

Une autre solution pour limiter les reglages axiaux 
serait d'utiliser des capteurs de fin de course qui 
coupent automatiquement le moteur 66. 

30 On a represents sur la figure 10 une variante de 

realisation des moyens qui permettent le reglage axial 
de la position du volant. Dans cette variante le deplace- 
ment du tube 6 est commande manuellement au moyen d'une 
mollette 108 qui entraine un renvoi d 'angle h engrenages 

35 coniques 110 loge dans le palier 46. Le renvoi conique 
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110 entraine en rotation^ dans un sens ou dans 1' autre, 
la vis 64, ce qui permet de deplacer dans un sens ou dans 
1 'autre I'ecrou 58 comme precedemment decrit* 

On decrira maintenant les phases successives du 
5 f onctionnement des moyens d' absorption d'energie qui 
equipent un ensemble de direction conforme a 1' invention. 

Sur la figure 5 on a illustre schematiquement la 
position normale des differents organes, avant toute 
collision. En cas d 'accident la premiere etape est la 

10 retraction du volcuit 12 qui le fait passer de la position 
12a ^ la position r^tractee 12b representee sur la figure 
6. La retraction du volant est obtenue par le coulisse- 
ment du tube 6 sur I'axe de colonne 4, Etant donne que 
le tiibe 6 est solidaire du boitier 32 par 1 ' intermediaire 

15 de I'axe 44, du palier 46, de la tige filetee 64, de 
I'ecrou 58, de I'epaulement 8 et de la rondelle d' arret 
60, il va de soi que cet ensemble est egalement retracte, 
et passe de la position normale 32a h la position 
r6tractee 32b (voir figure 6), On remarque sur la figure 

20 5 qu'un espace relativement important est prevu entre 
I'extremite de I'axe de colonne 4 et le fond du tube 6. 
Cet espace est necessaire af in de permettre la retraction 
du volant. II est en outre necessaire, une fois cette 
retraction effectuee, que le tube ne soit pas encore en 

25 butee centre I'extremite de I'axe de colonne 4, ce qui 
est le cas comme on peut le reraarquer sur la figure 6. 
En effet, cette course disponible sera necessaire a une 
etape ulterieure du f onctionnement du dispositif . 

On remarque egalement sur la figure 5 qu'un espace 

30 relativement important existe entre I'epaulement 8 du 
tube 6 et 1' Element d' absorption d'energie 82. Apres 
retraction du volant, I'epaulement 8 vient sensiblement 
au contact de 1 'element d' absorption d'energie 82 comme 
on peut le constater sur la figure 6. Toutefois il est 

35 souhaitable que le tube n'aille pas au-dela de cette 
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position a cette etape du f onctionneinent du dispositif, 
coHune on I'expliquera plus en detail. 

La retraction du volant presente un double avanta- 
ge. D'une part elle penaet d'augmenter I'espace de survie 
5 laisse au conducteur du vehicule. En effet, lors d'un 
accident violent, la caisse du vehicule se deforme de 
fa<jon tres importante jusqu'a deformer I'habitacle et 
^eraser le conducteur. La retraction du volant permet 
dans une certaine mesure de reculer ce phenoiaene. D' autre 

10 part, comme on peut le constater sur la figure 6, il est 
possible d'utiliser un sac gonflable 112 d'epaisseur plus 
importante et par consequent plus efficace. Le corps du 
conducteur prend appui sur le sac qui se degonfle 
progress ivement . La tete et le torse du conducteur 

15 viennent en principe 6craser le sac sur le volant 12. Ce 
volant ne doit pas glisser pour que le sac gonflable 
puisse jouer pleinement son role. 

Conf ormement a 1' invention on a prevu differents 
moyens pour commander la retraction du volant. Selon une 

20 premiere realisation on utilise un double cable dont 
chaque extr^mite est ancree de part et d' autre du boitier 
32 comme schematise par les flfeches 120 (figure 7). Le 
cable passe sur une poulie situee ci I'avant du chassis 
du vehicule et 1' autre extremite du cable est fixee sur 

25 un organe m6canique ou sur plusieurs organes contenus 
dans le capot avant, par exemple le moteur ou encore le 
tablier 22 (voir figure 1), Ce mode de realisation ne 
garantit pas un f onctionnement dans toutes les configura- 
tions de choc. Son efficacite est liee h la violence du 

30 choc. Ce dispositif peut poser de serieux problemes 
d' installation lors du montage ou pour une intervention 
en apr^s-vente - 

Selon une autre realisation on a prevu un disposi- 
tif liberant une reserve d'energie potentielle emmagasi- 

35 nee prealablement par exemple dans un ressort precomprime 
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ou utilisant un systeme pyrotechnique ou encore une 
cartouche de gaz comprime. L'energie est liberee grace 
k un declencheur relie k un capteur de deceleration. II 
est possible d'utiliser le meme capteur et le meme 
calculateur pour le dispositif de retraction du volant 
et le sac gonflable. Selon une variante de 1' invention, 
on utilise un systfeme plus direct ou le capteur de 
deceleration sert en meme temps de declencher, par 
exemple une bascule inertielle. 

Le boitier 3 2 est retracte. II glisse dans les 
rainures 36. A cet effet on prevoit, conf oinaement a 
1' invention, que le couple de serrage des elements de 
fixation 38 tels que les goujons, les vis ou les boulons, 
soient suffisamment faibles pour permettre ce glissement. 
Le recul du .boitier 32 entraine le recul de I'axe 44 et 
de son systeme de serrage (came 52), du palier 46, du 
moteur 66, des fils souples 68, de la tige filetee 64, 
de I'ecrou 58, de la rondelle 60 et de I'epaulement 8 du 
tube de colonne 6 et par consequent du volant 12. 

Selon un autre mode de realisation de 1' invention, 
on utilise la force de reaction provoqu6e par le gonf le- 
ment du sac 112. Cette force est transmise directement 
au volant 12 qui entraine dans son deplacement 1' ensemble 
mentionne precedemment jusqu'au boitier 3 2 qui glisse 
alors dans les rainures 36. La transmission de 1' effort 
s'effectue en sens inverse. La goupille de securite 
fusible 102 ou 104 est cisaillee lors de la retraction. 

La distance de retraction permet d'utiliser un sac 
gonflable plus epais, done plus absorbant. Le gain 
d'6paisseur peut correspondre a la distance minimale de 
retraction qui equivaut h la distance parcourue entre le 
cisaillement de la goupille 102 et le contact de I'epau- 
lement 8 sur la butee 85 du dispositif d' absorption 
d'energie 82. 
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Si le choc est particuliferement violent, le sac 
gonflable seul ne suffit pas a absorber toute I'energie 
cinetique du conducteur. Cast pourquoi, conf ormement a 
1' invention, lorsque le conducteur arrive au contact du 
5 volant 12, le sac ayant ete entiferement degonfle, le 
dispositif d'absorption d'energie 82 entre en actxon. 

on d^crira maintenant en reference aux figures 7 a 
9 le fonctionnement du dispositif d'absorption d'energxe 
82 repr6sente sur les figures 1 et 2 . Sur la figure 7, 
10 il est represents dans sa position initiale sur la 
traverse 30. A cette etape, le boitier 32 a de^.. ete 
deplace par rapport a la traverse pour permettre la 
retraction du volant, mais le dispositif 8 2 n'a pas 
encore commence h se deplacer. 

on remarque egalement qu'a la suite de la retrac- 
tion I'epaulement 8 du tube 6 s'est arrete juste au 
niveau de la butee 85 du dispositif d'absorption d'ener- 
gie 82 afin que les autres systfemes d'absorption, et en 
particulier le dispositif 82, puissent jouer pleine^ent 
leur role. Cest la raison pour laquelle il est prefera- 
ble d'6viter le premier mode de retraction du volant, qui 
utilise un cable de renvoi, parce que la distance de 
retraction est fonction de la configuration de 1' impact 
et de sa violence. La distance de retraction ne peut pas 

25 etre maitrisee- ^ 
Enfin, il est n^cessaire qu'il reste entre I'extre- 
mite de I'axe de colonne 4 et le fond du tube 6 (voir 
figure 6) une course suffisante pour qu'un deplacement 
supplementaire du tube 6 ne conduise pas a ce que 
30 1' effort axial sur ce tube soit transmis directement a 
I'axe 4. Lorsque I'epaulement 8 du tube 6 vient au 
contact de la butee 85, le dispositif d'absorption 
d'^nergie 82 est deplace par rapport a la traverse 30 
(figure 8). La deformation plastique des rainures 86 
entraine I'absorption d'une certaine quantity d'energie 
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du conducteur transmise au volant puis au tube 6. D' autre 
part, les forces de frottement de 1' element 82 entre la 
traverse et les fixations 88 dissipent egalement de 
I'energie. On remarque aussi sur la figure 8 que le 
5 boitier 32 continue simultanement ci sortir des rainures 
de guidage 36. 

Les rainures 86 sont ouvertes a leur extremite 
dirigee vers le volant 12 de maniere a permettre le 
passage a une troisieme phase. En effet, lorsque le fond 

10 du tube 6 arrive au contact de 1 ' extremite de I'axe de 
colonne 4, 1' effort axial est transmis directement a cet 
axe qui est emmanche dans le tube a onde 14. Si la 
resistance de 1 ' emmanchement a force de I'axe 4 dans le 
tube est inferieure au seuil de deformation plastique du 

15 tube a onde sous contrainte de compression axiale, le 
systeme absorbe encore de I'energie lors du deplacement 
relatif force de I'axe 4 dans le tube 14 (figure 9). Ceci 
est possible jusqu'a ce que la butee 85 du dispositif 
d' absorption d'energie 82 arrive en contact avec la but6e 

20 78. 

Au-del^ de ce point, les efforts axiaux sont 
transmis directement a la traverse 30 et au tube a onde 
14 par la poussee de la butee 78 sur I'epaulement 16. 

Enfin, conformement a une caracteristique impor- 

25 tante de 1' invention, le tube a onde peut absorber, au 
moins partiellement , le deplacement vers I'arriere des 
organes mecaniques du vehicule situes a I'avant. Si la 
colonne de direction etait rigide elle serait projetee 
en direction du conducteur, ce qui pourrait le blesser 

30 gravement. Conformement a I'invention (voir figure 9), 
le tube a onde 14 se contracte, I'epaulement 16 venant 
en appui centre la but6e 78 faisant partie de la traverse 
30 ou solidaire de cette traverse. Ainsi, I'avancee du 
palier h rotule 20 de la position 20 a a la position 20 

35 et I'avancee du tablier 22 est absorbee et ne se traduit 
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pas par un deplacement vers I'interieur de I'habitacle 
de la partie superieure de la colonne, ce qui est un 
avantage tres important pour la securite du conducteur. 
On a represente sur la figure 4 une variante de 
realisation du dispositif d'absorption d'energie 82, Dans 
cette variante une absorption d'energie est obtenue par 
un element en mousse 114 qui entoure I'axe de colonne 4 
et qui prend appui sur la butee 78 faisant partie de la 
traverse 30 ou solidaire de cette traverse. La couronne 
114 peut etre constitute d'un seul type de mousse ou 
bien, comme represente sur la figure A, de plusieurs 
types de mousses presentant des densites cellulaires 
diff6rentes. Cette variante permet d'obtenir un profil 
d'absorption variable, par exemple grace a deux ou 
plusieurs mousses de densite cellulaire croissante. 
L'ecrasement des mousses assure 1 'absorption de I'energie 
cinetique du conducteur . 
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REVEN D I CAT I ON S 

1. Ensemble de direction pour vehicule automobile 
comportant une caisse qui deliiaite un habitacle et une 
partie avant contenant des organes du vehicule, un 

5 support (30) situe dans 1 'habitacle etant fixe a la 
caisse du vehicule, 1' ensemble de direction comportant 

- une colonne de direction (2) presentant une 
extr6mit6 inferieure reliee a la direction du vehicule 

10 et une extremite superieure portant un volant de direc- 
tion (12), cette colonne (2) etant fixee au support (30) 
• 

- plusieurs elements d' absorption d'energie (14, 
112, 82, 114) pour absorber I'energie cinetique d'un 

15 conducteur en cas de choc du vehicule centre un obstacle, 
caracterise en ce que la rigidite et la disposition des 
elements d' absorption d'energie sont congues de maniere 
^ ce que ces elements entrent success ivement en action. 

2. Ensemble de direction selon la revendication 1, 
20 caracterise en ce que la colonne de direction (2) 

comporte un axe de colonne (4) et un element anti- 
intrusion (14) tel qu'un tube ondule emmanche sur cet axe 
(4) de maniere a pouvoir transmettre un couple et apte 
a se contracter ^ la suite d'un recul d'organe de la 
25 partie avant du vehicule vers 1' habitacle en cas de choc 
de ce dernier centre un obstacle . 

3. Ensemble de direction selon la revendication 2, 
caracterise en ce que 1' element anti-intrusion comporte 
un epaulement (16) qui peut venir au contact d'une butee 

30 fixee sur le support (30), cet element anti-intrusion 
(14) etant place entre I'extremite de la colonne reliee 
a la direction du vehicule et le support (30). 

4. Ensemble de direction selon I'une des revendica- 
tions 2 ou 3, caracterise en ce que 1' element anti- 

35 intrusion (14) absorbe une quantite d'energie lorsqu'il 
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se contracte a la suite d'un recul d'organes de la partie 
avant du vehicule vers I'habitacle ou d'avancee du 
support ( 30 ) . 

5, Ensemble de direction selon I'une quelconque des 
5 revendications 1 a 4, caracterise en ce que la colonne 
de direction (2) comprend un tube (6) apte a coulisser 
sur I'axe de colonne (4) et qui supporte le volant (12), 
et des moyens pour retracter le volant (12) en faisant 
coulisser le tube (6) sur I'axe de colonne (4) de maniere 

10 h eloigner le volant (12) du conducteur en cas de choc 
du vehicule centre un obstacle, un boitier (32) etant 
fixe au support (30) par des elements de fixation (38) 
tels que des goujons et qui passent au travers de 
rainures longitudinales (36) du boitier (32), ces 

15 rainures etant disposees sensiblement parallelement a 
I'axe longitudinal de la colonne de direction (2) et 
ouvertes h une extremite dirigee vers le volant (12). 

6- Ensemble de direction selon la revendication 5, 
caracterise en ce que la retraction du volant (12) est 

20 assuree par un double cable de renvoi (120) du deplace- 
ment d'un organe de la partie avant du vehicule ou d'une 
combinaison d'organes de cette partie avant, ce double 
cable etant fixe a une extremite a 1 'organe ou la 
combinaison d'organes et a son autre extremite de part 

25 et d'autre au boitier (32). 

7. Ensemble de direction selon la revendication 5, 
caracterise en ce que la retraction du volant (12) est 
assuree par un dispositif pouvant liberer de I'energie, 
ce dispositif etant fixe sur la caisse du vehicule ou sur 

30 le support (30) et agissant sur le boitier (32). 

8. Ensemble de direction selon la revendication 5, 
caracterise en ce que le couple de serrage des elements 
de fixation (38) est tare pour permettre la retraction 
du boitier (32) sous 1 'effort de reaction de gonflement 

35 d'un sac gonflable (112) prevu dans le volant (12). 
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9. Ensemble de direction selon I'une des revendica- 
tions 5, 7 ou 8 caract^rise en ce que le dispositif de 
retraction agit sur le support (30) et en ce qu'il est 

116 a la caisse. 

10. Ensemble de direction selon I'une quelconque 
des revendications 1^9, caracterise en ce que la 
colonne de direction est montee pivotante autour d'un 
point d' articulation (24) materiel tel qu'un palier h 
rotule (20) encastr6 dans la caisse du v6hicule ou un 
cardan, ou un point d' articulation fictif , le tube de la 
colonne de direction etant monte sur un palier capable 
de pivoter par rapport au support (30), ce palier (46) 
etant lui-meme apte ^ etre deplace selon un arc de cercle 
centra sur le point d'articulation (24) de la colonne de 
direction afin de permettre un reglage angulaire de la 
position du volant (12) par rapport au conducteur. 

11 Ensemble de direction selon la revendication 
10, caracterise en ce que le boitier (32) comporte des 
ouvertures (42) de forme oblongue en arc de cercle 
Gentries sur le point d' articulation (24) de la colonne 
de direction, un axe (44) traversant le palier (46) et 
les ouvertures oblongues (42) du boitier (32), des moyens 
de blocage (52) etant prevus pour bloquer I'axe (44) par 

rapport au boitier (32). 

12 Ensemble de direction selon I'une des revendx- 
cations 10 ou li, caracterise en ce que le reglage 
angulaire de la position du volant est motorist, notam- 
ment par un verin electrique (90) comportant un pivot 
(92) fixe sur le boitier (32) et un autre pivot (94) fixe 
sur une entretoise (48, 50) qui entoure I'axe (44) qui 
traverse le palier (46). 

13 Ensemble de direction selon I'une des revendi- 
cations 5 a 12, caracterise en ce qu'il comporte des 
»oyens de reglage axial de la longueur de la colonne de 
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direction par un deplacement du tube (6) sur I'axe de 
colonne (4) par un systeme vis-ecrou (64, 58). 

14. Ensemble de direction selon la revendication 

13, caracterise en ce que le systeme vis--ecrou comporte 
5 un moteur electrique (66) qui entraine une vis (64) 

engagee dans un ecrou (58) arrete en translation sur le 
tube (6) de la colonne de direction. 

15 • Ensemble de direction selon la revendication 

14, caracterise en ce que le moteur (66) est loge dans 
10 le palier (46). 

16. Ensemble de direction selon la revendication 
13, caracterise en ce que le systeme vis-ecrou est 
entraine par une renvoi d'angle h engrenage conique (110) 
leges dans le palier (46) et regie en rotation par une 

15 mollette (108). 

17. Ensemble de direction selon l^une guelconque 
des revendications 1 a 16, caracterise en ce qu'il 
comporte un element d' absorption d'energie (82, 114) 
monte sur la traverse et apte a dissiper de I'energie 

20 sous la poussee d'un epaulement (8) du tube (6) de la 
colonne de direction - 

18. Ensemble de direction selon la revendication 

16, caracterise en ce que 1 'element d' absorption d'ener- 
gie monte sur le support (30) comporte des fentes 

25 longitudinales (86) de forme et de section variables, par 
exemple de section decroissante , paralleles h I'axe de 
la colonne (2), ouvertes a une extremite situee du cote 
du volant (12) des elements de fixation tels que des 
goujons (88) traversant ces fentes (86) pour serrer 

30 1' element d'energie (82) sur la traverse (30) avec un 
tarage determine du couple de serrage. 

19. Ensemble de direction selon la revendication 

17, caracterise en ce que I'^l^ment d' absorption d'ener- 
gie est constitue par des mousses absorbantes (114), 
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notamment des mousses de densite cellulaire differente 
pour produire un profil d 'absorption variable. 

20 • Ensemble de direction selon I'une quelconque 
des revendications 17 a 19, caracterise en ce que 
1 'element d'absorption d'energie (82) est integre au 
boitier (32). 




ISDOCIO: <FR 2726527A1_I.> 



2726527 

3 y € 




FIG. 4 




4S0OCI0: <FR 2726527A1„I.> 



9 



2726527 




2726527 





2726S27A1 I > 



6"x 6" 



2726527 




REPUBLIQUE FRAN^AISE 



INS'irrUT NATIONAL 
dc la 

PR<)PKIKI>: IMHJSrRIKIJ-K 



RAPPORT DE RECHERCHE 
PRELIMINAIRE 

ctafali sur la base dcs dcrnicrcs rcvcndications 
dcposccs avant Ic commcncctnenc de la recherche 



2726527 

natkmal 



FA 506299 
FR 9413286 



Cateeorie 



DOCUMENTS CONS IDE RES COMME PERTINENTS 



Citadon dil docwvcnt avec indicaOon, cn cas de bcsoin, 
des parties pcrtincntcs 



US-A-3 805 636 (HOWES B) 23 Avril 1974 

* colonne 2, ligne 12 - colonne 3, ligne 
26; figures * 

* abrege * 



LU-A-56 385 (SOCieie ANONYME ANDRt 
CITROEN) 21 Octobre 1968 
* page 3, ligne 12 - page 4, ligne 31; 
figures * 



EP-A-0 582 107 (BAYERISCHE MOTOREN WERKE 
AG) 9 Fevrier 1994 

* colonne 3, ligne 15 - colonne 5, ligne 
15; figure * 



EP-A-O 496 387 (ITT) 29 Juillet 1992 

* colonne 4, ligne 24 - colonne 5» ligne 
11; figures 1,2 * 

* colonne 6. ligne 49 - colonne 8, ligne 
56; figure 8 * 

EP-A-O 256 273 (AUDI NSU AUTO UNION AG) 24 
Fevrier 1988 

* colonne 2, ligne 39 - colonne 3, ligne 
33; figure 1 * 

* colonne 4, ligne 21 - ligne 56; figure 2 
* 

EP-A-O 564 898 (LEMFOERDER METALLWAREN AG) 
13 Octobre 1993 

* page 2, ligne 55 - page 3, ligne 27; 
figures * 

-/-- 



R«vendications 
aMioemees 
it U 4cniand« 



2-5,7, 
9-11 

2-4 



1.17 
5.7,9 

1 

10,11 



1,2,5.6 



1.8 



Date W-ac An- i L WiB l 4e la rechcrxlK 

17 Juillet 1995 



DOMAINfrlS TKCIIMQIJKS 
M:CllKROiKS (lnt.O.6) 



B62D 



Kulozik, E 



CATIlGORli: DKS DOCUMENTS CITJIS 

X : portiailiemcDt peniocnt i lui seul 

Y : parHtaiiinmemt ^cniBcnt ca ctmibaRaison av«c un 

antrc 4ocumc«i 4e la mtei« categoric 
A : fcrtinaic i rencontre «l'au moins une revenrfication 

Ml am^re-ffan technolofci^ue x«n«nl 
O : divnlsanoii non-ecrite 

P : iocnmcnt intcrcaJaire 



T : theorie ou prif>0}>< a ta base 4t I'invenikMi 

K : document 4e brevet benefidant d'une <ate anterieore 

a la ial« de 4tp6t et ^ui n a cte pubiie ^u'a ccttc «atc 

4e 4«pOc ou qu'i line dale posicrieurc. 
O : che dans la dcmande 
I, : cite pour d'autres raisons 

& : moBbre de la m^ne faniille, document correspondani 



page 1 de 2 



^SDOCID: <FR 2726527A1_L> 



REPUBLIQUE FRANCHISE 

iNS'irnrr nai ion Ai- 
de la 

PROFKIKIK INOIJS IRIKIJ.K 



RAPPORT DE RECHERCHE 
PRELIMINAIRE 

ctabli sur la base dcs dcrnieres rcvendications 
dcposccs avant le commencement de la recherche 



2726527 

tf'cnrcsijsn'cnent 
oationaJ 

FA 506299 
FR 9413286 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



CkMlon du docuDicnt avcc mdicsCioRf en cas de besom, 
des parties pertincntcs 



R«ven^ications 
CDnccm^es 
4« la tfcnande 



EP-A-0 479 455 (FORD HOTOR CO ;FORD WERKE 
AG (DE); FORD FRANCE (FR)) 8 Avrll 1992 

* colonne 5, ligne 1 - colonne 8, ligne 
16; figures * 

US-A-4 643 448 (LOREN NORMAN S) 17 Fevrier 
1987 

* colonne 2, ligne 65 - colonne 4, ligne 
5; figure 1 * 

WO-A-93 09015 (TORRINGTON CO) 13 Mai 1993 

* page 1, ligne 16 ~ ligne 18 * 

* page 2, ligne 7 - page 3, ligne 13; 
figure 1 * 

EP-A-0 502 296 (PORSCHE AG) 9 Septembre 
1992 

* colonne 3, ligne 30 - colonne 4. ligne 
10; figure 1 * 



1,17,18, 
20 



1,17,19 



10 



13-16 



DOMAIN^IS T>:CHMQl.*:S 
R»:OIERCIfF.S 0n(.C1^6) 



17 Juillet 1996 



Kulozik, E 



CATKGORJK DES 1>0CI;MK^TS OTfrlS 

X : parttculierctMni pcrtiMnt a lui scdI 
Y : partiouliArencnl pertinent eti * 

antre docuiMnt 4e la mtae cMhfpm 
A : pertinent i rencontre ^au noins unc reveiWication 

ou am^TT-ptan techndogi^uc KcncraJ 
O : tfiwlKation iioo-«crite 

P : 4oaiaicnl tntercaiaire 



T : fheone ou pnncipe i la base rfc rinv«iitioa 

K : 4ocufBeni 4e borvci bcnefidant d'one iate anterietire 

a la 4ate 4* 4ip6t et ^ui n'a ete publie ^u'a cette date 

4e tfcpAt ou ^u'a unc 4aic posicricure. 
O : cHe 4ans la icnan^e 
I, : cite pour 4'aums nisons 

& : nembre 4t la ™*tn« faraille, document correspondaJit 



page 2 de 2 



3DOC1D <FR 2726S27A1.I_> 



